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nungsbilds zu vermuten wire, ist nichts
zu spiiren. Die straff gefederte und ex-
trem versteifte Scott-Teleskopgabel
1aBt auch iiber Bodenwellen keinerlei
Verwindung aufkommen.

Der kraftvolle Motor spielt seine
groBe Schwungmasse aus, beweist seine
Durchzugskraft und dreht dabei pro-
blemlos hoch. Er ist durch die Auspuff-
abstimmung weder bissig noch nervis
geworden, sondern hat enorme Mus-
keln bekommen. Mit seinem satten
Drehmoment kann er es locker mit
den _sprichwortlichen einzylindrigen
Dampfhimmern aufnehmen, allerdings
mit viel gréBerer Laufkultur und zusitz-
lichem Drehvermogen.

Uber 30 PS diirfte die TT-Replica
auf die StraBe bringen, sie liuft damit
iiber 160 km/h schnell. Allerdings meint
Manfred Schweiger, daf alles einfacher
aussieht, als es in Wirklichkeit ist. Der
Zweitakttwin reagiert recht empfind-
lich auf AuBentemperaturen und erfor-
dert jedesmal eine genaue Einstellung
von Ziindung und Vergaser. Aufgrund
der Unterschiede zwischen den beiden
Zylindern kann es auch vorkommen,
dal} einer die Arbeit verweigert. Und
daB die Kerze verdltist, hort nur der er-
fahrene Scott-Besitzer sofort am verin-
derten Ton.

Ein heiBeres Eisen, und das gleich in
mehrfacher Hinsicht, ist die Silk-Special.
Der Alkoholmotor war bei der Probe-
fahrt auf dem Salzburgring mit einem
600er-Zylinderblock mit abnehmbarem
Deckel von einem spiiteren Modell be-
stiickt, da der Originalzylinder nach ei-
nem Klemmer noch in Bearbeitung war.
DasMotorrad mufi angeschoben werden
und springt nur im warmen Zustand zu-
verlissig an. Die Sitzposition ist ganz an-
ders als bei der TT-Replica, Lenker und
KnieschluBsindwesentlichschmiiler, die
Fullrasten weit nach hinten gertickt.
Statt bequem im Sattel zu sitzen, kauert
derFahreraufderMaschine. Der Lenker
bleibt festim Griff, da die Giinge hier mit
dem rechten Full eingelegt werden. Das
Anfahren gestaltet sich schwieriger; der
erste Gang ist lang iibersetzt, weshalb
mehr Gas gegeben werden muf3 und die
Kupplung linger schleift. Der aggressi-
vere Auspuffton lit sofort an eine Ya-
maha RD 350 denken. Der Scott-Motor
dreht auch ebenso gut hoch wie ein mo-
derner Zweitakter. Kraft istin allen Le-
benslagen vorhanden, wassich vorallem
in den niichsten zwei Giingen zeigt. Al-
lerdings nimmt dieser Motor deutlich

schlechter Gas an, wenn aus dem Schie-
bebetrieb wieder beschleunigt werden
soll.

Er lauft zwar grundsitzlich auch
weich, wirkt aber empfindlicher und
bietet hohere Drehzahlen, die jedoch
mit deutlichen Vibrationen verbunden
sind. Wie man das von vielen Rennma-
schinen kennt, wird der Lenker dabei
dicker’. Am Ende einer Geraden erge-
ben sich noch ganz andere Probleme,
denn das Fahrwerk ist der Leistung
nicht gewachsen, der Rahmen scheint
sich zu verwinden. Beim Anbremsen
flattert die kleine Gabel furchterre-
gend, und die Bremstrommeln sehen
besser aus, als sie tatsichlich zupacken.

Aufgrund ihres harmonischeren Ge-
samtverhaltens ist der Tester auf der
TT-Replica schneller unterwegs, trotz
ihres wesentlich hoheren Gewichts von

150 gegentiber 111 Kilogramm und der
geringeren Leistung. Die Silk-Special
diirfte tiber 35 PS leisten und liuft deut-
lich tiber 170 km/h. Um dieses Potential
auszuniitzen, bedarf es freilich eines
recht beherzten fahrerischen Einsatzes.
Kein Wunder, dal auch Manfred
Schweiger manchmal ganz gern wieder
zur TT-Replica greift.

Im nachhinein hort es sich recht ein-
fach an, wie Manfred Schweiger seinen
Motorriidern Leistung und Zuverlissig-
keit anerzogen hat, aber dazu bedurfte
es eines erheblichen Durchhaltewillens
wihrend der jahrelangen Experimen-
tierphase. Auch Riickschlige gab es an-
fangs mehr als genug. Aber wenn sich
seine Renner heute so iiberlegen zeigen
wie zu Alfred Angas Scotts Zeiten,
dann weil} er, da diese Arbeit sich ge-
lohnt hat. B



